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Opatieni obecné povahy

Magistrat hl. m. Prahy, odbor pozemnich komunikaci a drah, jako pfislusny spravni Gfad dle ust. § 124
odst. 6 zakona ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zméné nékterych zakont,
ve znéni pozd¢jsich piedpist (dale jen ,,zakon o provozu na pozemnich komunikacich®), a podle ust. § 171
a § 173 odst. 1 zdkona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozd¢jsich piedpist (dale jen ,,spravni fad*),
po projednéni s dotéenym organem Policie CR, Krajského Feditelstvi Policie hl. m. Prahy, Odboru sluzby
dopravni policie ¢.j. KRPA-369950-2/CJ-2022-0000DZ ze dne 15.12.2022 a oznameni o navrhu opatieni
obecné povahy pro stanoveni mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich C.j.: MHMP —
2346804/2022/04/Ku ze dne 21.12.2022

vydava

podle ust. § 77 odst. 1 pism. ¢) § 78 zak. ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich
a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich, ve znéni
pozdéjsich predpist

opatieni obecné povahy -

stanoveni mistni ipravy provozu na pozemni komunikaci Kunraticka Spojka

spocivajici v umisténi dopravniho znaceni na mistni komunikaci I. tfidy Kunraticka Spojka, ve sméru
od Seberova do Kunratic, za smérovym obloukem za kiizovatkou Kunratickd Spojka x K Labeskam
x K Seberdku smérem na okruzni kiizovatku Kunraticka Spojka x Videfiska, spravni obvod Praha 4
a Praha 11 dle pfilozené dokumentace, kterd je nedilnou soucésti tohoto opatfeni, v terminu po nabyti
ucinnosti tohoto opatieni, za nize uvedenych podminek pro jejich realizaci:

1. Dopravni znaceni bude umisténo odbornou firmou v souladu s pfiloZenou situaci dopravniho znacent,
provadéci vyhlaskou k zdkonu o silni¢nim provozu, ptislusnymi normami a technickymi podminkami.

2. Instalaci svislého dopravniho znaceni nesmi dojit k naruSeni vedeni nadzemnich a podzemnich
inzenyrskych siti.

3. Pfirealizaci mistni Gipravy provozu nebude znecisténa nebo poskozena dotcena pozemni komunikace.

4. Ptipadny budouci pozadavek na zménu nebo odstranéni predmétného dopravniho znaceni muze byt
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realizovan pouze na zakladé nové vydaného stanoveni mistni Gpravy provozu.

5. Toto opatfeni nebude nahrazovat povoleni, stanovisko, posouzeni, pfipadné jiné opatfeni dotéeného
spravniho ufadu vyzadované zvlaStnimi piedpisy.

6. Zhotovitel dopravniho znafeni bude pfedmétnou Upravu provadét ve vzdjemné koordinaci se
stanovenim, které se bude tykat realizace nového sjezdu do arealu Vondrdk — Auto s.r.o. na
pfedmétné komunikaci v pfedmétném sméru.

Odiivodnéni

Navrh na stanoveni mistni Gpravy provozu na pozemni komunikaci I.tfidy Kunratickd Spojka, spravni
obvod Praha 4 a Praha 11 v pfedmétném sméru a v pfedmétném tseku spocivajici v umisténi dopravniho
znaceni na dané mistni komunikaci vychdzi z divodu vytvoteni vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla
BUS MHD. Tento vyhrazeny jizdni pruh se zavadi z divodu minimalizace zpozd'ovani linky ¢. 197 a
minimalizaci sjizdéni vozidel BUS pfedmétné linky v nasledném tseku. V souvislosti s timto ziizenim
VJP BUS dojde k omezeni rychlosti na nejvyssi dovolenou rychlost 50 km/h v ¢asti pfedmétného useku (a
dale k prihlédnuti k faktu, zZe dojde ke zfizeni nového odbocovaciho pruhu do spole¢nosti Vondrak — auto
s.r.0.) a obecné ke zméné $itky jednotlivych jizdnich pruhd v pfedmétném useku). Podnét v této véci
predlozil zadatel ROPID, se sidlem Rytiiska 406/10, 110 00 Praha 1 v rozsahu dle pfiloZzené dokumentace
v OOP.

Oznameni o navrhu opatfeni obecné povahy pro stanoveni mistni Upravy provozu na pozemnich
komunikacich s vyzvou k uplatnéni pfipominek nebo namitek C.j.: MHMP — 2346804/2022/04/Ku ze dne
03.01.2022 bylo vyvéseno na ufedni desce Magistratu hl. m. Prahy ve dnech 21.12.2022 —25.02.2023.

K navrhu opatfeni obecné povahy (OOP) byly v zdkonem dané 1htité podany tyto namitky a pfipominky.

K navrhu projektové dokumentace k umisténi a upravam dopravniho znaéeni a zafizeni se vyjadfila TSK
hl. m. Prahy, a.s., Veletrzni 1623/24, 170 00 Praha 7 prostiednictvim Ing. Blahy, na néjz zdejsi SSU
reagoval:

1. ,,Na zdklade predlozené vykresové dokumentace a z vysledkii z jednani pracovni skupiny dne
31.01.2023 pozadujeme do SDZ IP19 ve staniceni 0,3 km a 1,0 km doplnit text pro umozneni
vjezdu motocyklii, méstské policie, integrovanych zachrannych slozek a taxi a to v souladu se
sjednocenou podobou SDZ pro celoprazské znaceni VJP pro autobusy “.

Na zakladé sjednocené podoby v ramci pfedmétného znac¢eni VIP BUS na izemi hl. m . Prahy se
pfipomince vyhovuje.

K navrhu projektové dokumentace k umisténi a Gpravam dopravniho znaleni a zafizeni se vyjadiila MC
Praha Kunratice prostfednictvim Martina Kubata (signovany starostkou Ing. Lenkou Alin¢ovou), k tomuto
vyjadieni se pripojila i MC Praha — Seberov (prostfednictvim starostky Ing. Petry Venturové), na n&jz
v kazdém bodg zdejsi SSU reagoval:

"Meéstska cast Praha-Kunratice zasadné nesouhlasi se ziizenim vyhrazeného jizdniho pruhu (dale jen
,, VJP") pro vozidla hromadné dopravy a dalsi vybrané ucastniky v podobé predlozené spolecnosti ROPID
dle PD z data 27. 12. 2022 podané na silnicni spravni urad Magistratu hl. m. Prahy, Odbor pozemnich
komunikaci a drah pro stanoveni mistni upravy provozu.

Mestska cast Praha-Kunratice pozaduje stazeni ndavrhu ziizeni VJP v aktualni podobé a prepracovani
zameéru dle nize uvedenych pripominek a namitek.

Namitame snizeni bezpecnosti provozu, zhorSeni plynulosti dopravy, negativni dopad na okolni sit
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komunikace a nevcelnost navrhu v daném rozsahu.

Odiivodneni:

Navrh VJP predpoklada viozeni tretiho jizdniho pruhu do stavajici komunikace, nové tak vznikne na
veétsine reseného useku usporadani 2+1. Vyhrazeny pruh je vidy pruh prostredni, lokdlné prerusen ci
kombinovan s odbocovacim (fadicim) ¢i vnitinim pripojovacim pruhem. Stavajici jizdni pruhy budou
mirné zuzeny a zmensi se odstup jizdniho pruhu a vozidel od krajnic. Obecné toto reSeni povazujeme za
vhodné a preferencni opatieni pro MHD podporujeme.

V navrhu ovsem dochdzi (zejména na zéakladé stanoviska PCR) ke sniZeni rychlosti ze 70 km/h na 50 km/h,
ziejmé z diivodu obavy ze stretu mezi protijedoucimi vozidly v bézném a vyhrazeném pruhu. Toto snizeni
rychlosti je zcela neakceptovatelné z vicero divodi. Poklesem rychlosti dojde k degradaci statusu
komunikace z paterni obchvatové komunikace na obycejnou méstskou intravilanovou komunikaci, coz ma
za nasledek negativni psychologické vnimani ridicem, ktery (resp. cast z Fidicit) uz radéji pojede jinou
trasou - typicky obytnou zastavbou, ze které jej ma Kunratickd spojka naopak dostat -tzn. dojde
nevyhnutelne k dalsimu nariistu intenzit na okolnich komunikacich (Libusska, Videnska, K Libusi, K
Vernerdku, K Seberovu, K Hrncifim atd.). Kunraticka spojka je navic mistni komunikace 1. tFidy, tedy ze
své definice ma mit az rychlostni paterni charakter regiondlniho vyznamu. K dalSimu nariistu intenzit na
okolnich komunikacich povede uz prosty fakt, ze snizenim rychlosti dojde k aktualizaci matice silnicni sité
a navigace bude posilat Fidice praveé po jinych komunikacich, protoze jizda pres Kunratickou spojku jim
uz nebude generovat casove kratsi trasu - typicky z oblasti Jesenice a ndavazného okoli silnic 11/101,
117105, 11/603. K tomuto prelévani bude ale dochdazet celodenné, nejen na zdaklade aktualni dopravni
situace. Toto zcela zbytecné systémovée navySovani intenzit na okolni siti v zdstavbé jednoznacné
odmitame, navrhované opatreni nds timto efektem poSkozuje. Navrh VJP je motivovan stdavajicim
negativnim stavem tvorby odpolednich kolon na Kunratické spojce ve sméru od SSZ K Seberdku x K
Labeskam k OK Videnska, v jiny cas, nez ve vSedni den odpoledne nemd sebemensi vyznam VJP vyuzivat
(7idic¢ vozidla MHD neni povinen VJP vyuzit). Na tomto useku jezdi dnes pouze jedna linka MHD (197) a
to v intervalu 20-30 minut v problematickém reSeném case. Primdrnim problémem zpozdovani téchto
spojit neni vlastni zpozdéni v daném useku, ale jeho prendseni do zbytku této pasmovaneé linky (197 jezdi v
cca dvojnasobném poctu spoju v useku Libus - Smichov), coz vyvolava nespolehlivé chovani celé linky v
obou smerech. Linka 197 v tomto useku jezdi velmi malo vytizend, zvldast s ohledem na nasazované vozidlo
(kloubovy autobus). Velikost prepravni prace linky viic¢i IAD a NAD je zcela zanedbatelna a kviili tomuto
minimdlnimu prvku modal splitu bude systémové zhorSena situace vSem ostatnim (kumulativni ztrata casu
v pritbéhu celého dne). Opatienim neni ani vytvdarena rovnoviha mezi jednotlivymi druhy dopravy (jak
uvazuje norma CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci), nebot’ jeden minoritni druh dopravy
(MHD) zasadné omezuje viechny ostatni ucastniky provozu v dobé, kdy je vyznam opatieni nulovy a
zaroven snizuje bezpecnost pohybu chodcit a cyklistii (do dnesniho dne mohla byt bezmotorova doprava
vetsinou realizovana p¥i krajnici za vodici ¢arou po zpevnéném povrchu, s opatienim je tato moznost
odstranéna a zvysi se pocet rizikovych situaci pro zvldst zranitelné ucastniky, pricemz jejich uziti
komunikace neni jakkoli zakdazano). Samotné zrizeni VJP neni normou prilis podporeno, nebot’ provoz
MHD nedosahuje zdaleka intenzit uvazovanych v normé, pouze ,je vhodné" VJP zFizovat za obecné
nizsich, nez normou uvazovanych, intenzit. Pasmovad linka 197 je navic slepencem nékolika témer
nezavislych prepravnich vazeb a jeji délka je pouze pokusem o provozni optimalizaci za dopravné
bezproblémovych podminek, které ale nenastivaji. Zdrojem problému v prendsent zpozdeéni je tak viastni
prepravné nedostatecné ucelna délka linky, coz je pouze vlastni volba organizdtora dopravy, nikoli
nutnost. Vysledné bude VJP v tomto rozsahu slouZit pouze cca 8-12 spojum za cely den, coz i vzhledem k
nakladiim na kompletni predélani VDZ v kilometrové délce nent ucelné. Jednoznacné se nabizi moznost
linku 197 rozdélit a odstranit tim primdrni problém s prenasenim zpozdéni do pdterniho useku (viz dale
cast ,,Navrh"). Zrizenim VJP bude mozné vétsinu kolony piedjet. Je zde ovsem nutné konstatovat, zZe v
dobé vyuzitelnosti (ucelnosti) VJP rozhodné nebude mozné jet 70 km/h, nebot ve sméru na Libus§ se bude

vyskytovat pomalu jedouci kolona vozidel a vedle takovéto kolony neni mozné bezpecné jet 70 km/h kvili
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moznym necekanym vybocenim atd. - Fidic musi ze zdkona prizpusobit jizdu stavu komunikace a
podminkam provozu. VJP neni ani spojity v celé trase, vozidlo MHD se musi opét radit na kritickych
mistech do kolony za velmi nizké rychlosti, jeho maximalni rychlost ve VJP tak pravdépodobné nebude
presahovat 40 km/h. Argumentace rizikem srazky za vysokeé rychlosti je pouze teoreticka a v konecném
dusledku nespravna, nebot’ k takové situace v redlném provozu nemiize dojit. Slozky IZS jedouct k udalosti
jedou pod zapnutym VRZ a existence VJP a jeho pravidla jsou pro né irelevantni, mimo zapnuty VRZ
budou opét postupovat s opatrnosti vzhledem napr. k hmotnosti a setrvacnosti vozidla (typicky CAS20/30,
ZZS apod.). Pro jednostopd vozidla je tato problematika irelevantni, nebot diky jejich velikosti je mezi
protijedoucimi vozidly dostatecny bocni rozestup. Vozidla taxisluzby, o jejichz legitimité uzivani VJP se da
pochybovat, jsou také vyrazné mensi, nez potencidlné rizikové Siroké autobusy. Je zde na misté uvaha
odstranit moznost vjezdu vozidel taxisluzby do VJP (pro které je navic VJP jeste méné spojity, nez pro
vozidla MHD (viz navrhované IP19) a tim odpadne jediny potencialné prostorove rizikovy faktor, ktery by
jel ve VJP 70 km/h a jichz bude v provozu redlné minimum. Vzdjemny bocni rozestup 99 % vozidel se
naopak zvétsi o cely stiedovy jizdni pruh. Rychlost 70 km/h neni v navrhovaném useku jakkoli v rozporu s
normativou, naopak by bylo mozné ji vést i pres stavajici svetelné rizenou krizovatku, komunikace ma
technickeé parametry na rychlost 70 km/h ¢i vyssi. Nelze ani ocekavat, ze ridici budou vzhledem k fyzickym
parametriim komunikace a mnohaleté zvyklosti rychlost 50 km/h dodrzovat, naopak na Fidice, kteri
rychlost budou dodrzovat bude nahlizeno jako na problémové (zdrzujici) a nelze jakkoli ocekavat, Ze by
byly dodrzovainy bezpecné rozestupy mezi vozidly. Psychologicky aspekt véci je zde zcela zasadni. Rychlost
70 km/h je dale povolena v jiném castecné analogickém pripade - na Kunratické spojce v useku
Technologicka - Na Jelenach, kde je také usporddani (stavajici prechodné i stanovené trvalé) 2+1 a
potkavaci rychlost protismérnych vozidel je 120 Km/h (70 km/h DC, 50 km/h ZC), Sirkové usporadani je
zde shodné a rychlost 70 km/h zde evidentné nicemu nevadi pri Fadové vetsim poctu vozidel mijejicich se v
malém odstupu. PFi snizeni rychlosti bude dadle celodenné zhorsovana jizdni doba linky 197, ktere ma
opatreni ale paradoxné pomoci. Snizeni rychlosti ze 70 km/h na 50 km/h hodnotime jako zcela neucelné a
v Sirsim dusledku z ditvodii popsanych diive jako Skodlivé. Primarnim diivodem existence zpozdeni je
potrebam zcela neodpovidajici krizovatka Kunraticka spojka x Videnska, kterd nedostacuje kapacitné
Casto ani mimo Spicku a pak dale krizovatka Viderniska x Pramennad, jejiz stav a provoz bézné vydouva
kolonu do OK Kunraticka spojka x Videnska a blokuje tim moznost jeji spravné bezpecné funkce a
odbavovani vozidel. Pokud chce organizator dopravy resit zpozdovani svych spojit a to v celé lokalite, mél
by se zamérit zejména na tyto problematické uzly, a ne vytvdret castecné neucelnd a Skodliva liniova
opatreni.V navrhu ddle vidime jako problematické reseni sjezdu Vondrdk auto, kde piivodni sjezd byl
povolovan pro stavajici rychlost 70 km/h. V navrhu opatreni je mistni uprava napojeni sjezdu mirné
zménéna, ovSem neodpovida zbytku reSeného useku - tj. instalacim odbocovaciho a zdroven vnitrniho
pripojovactho pruhu, jako je to napr. u sjezdu do zahradnictvi, k sjezdu na stanicent 0,35 km nebo typove i
u CSPHM. Navrzené ieseni je zbytecné riskantni, nebot predpokladd ze stoupdni pripojeni pres dva
kolizni body zaroven (pres husté proudy vozidel, nehledé na rychlost), kdyz mizou byt tyto kolizni body
rozdéleny na samostatné reSené vnitinim pripojovacim pruhem - ,,per partez". Tato zdsadni bezpecnostni
uprava by stala navic délku cca 20 m navrhovaného VJP. U tohoto a vSech ostatnich sjezdii povazujeme
za systémové nespravné, aby byly oddéleny od komunikace pouhou prerusovanou carou, a ne oznaceny
jako mista mimo pozemni komunikaci. Jedinou vyjimkou je napojeni mistni komunikace III. Tridy NN
1521-NN1522, které ma byt spravné kiizovatkou a ne pouhym sjezdem, nicméné i zde je mozné resit
komunikaci, Ze primdrni motivaci pro snizeni rychlosti je pritomnost sjezdu. Veétsina novych sjezdit byla
povolovana na stavajici rychlost 70 km/h. Snizovanim rychlosti jen kwviili existenci nékolika sjezdii o
nizkych intenzitach provozu (které maji prostorové parametry blizké béznym krizovatkam), kde je zarucen
dostatecny rozhled, neni pripustné, nebot je opatieni provdadéno na ukor verejného zajmu vSech ostatnich
ucastniki ve prospéch zajmu soukromnika, jehoz povinnosti je prizpusobit se stavajicimu stavu.

Bezpecnost uzivani téchto sjezdii je navic zcela plnohodnotné resitelna vyuzitim odbocovacich a vnitinich
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pripojovacich pruhii, které lokdlné nahrazuji v ose vozovky zrizovany VJP ¢i jsou s nim v kladné orientaci
jizdy sdruzeny. Pri pouZziti tohoto teseni rozdélenych koliznich bodii se navic bezpecnost provozu
vyznamné zvySuje a rychlost v uvazovanych intervalech na uzemi obce v takovém pripadé hraje zcela
zanedbatelnou roli. Sjezd navic neni stdle zcela dokoncen, tudiz uprava projektu na bezpecnéjsi reseni by
nestala zrizovatele sjezdu ani navrhovatele/realizatora opatieni Zdadné vicendklady. S ohledem na
argumentaci PCR musime ddle uvést, e na ceské silnicni siti existuje enormni mnoZstvi pripojeni na
komunikaci, které nejsou jakkoli regulovany nebo kviili nim snizovana rychlost, a to i na velmi vytizenych
silnicich I. tridy. Pokud tedy sjezdy nejsou prekazkou v provozu plnou rychlosti na nadrazené celostatni
siti, nemély by byt sjezdy prekdazkou rychlosti ani na komunikaci radove nizsi kategorie, kdyz jsou splnény
standardni technické podminky - rozhled, a navic Ize vSechny sjezdy resit typové daleko bezpecnéji nez
pouhym pripojenim do dvou protismernych jizdnich pruhii. Snizeni rychlosti kvili takovymto nékolika
sjezdiim povazujeme za nesystémovy pristup. Dalsi sjezdy se na komunikaci nepredpokladaji, nebot’ se
nachdzime v dale nezastavitelném vizemi, a to dle UP I MP hl. m. Prahy. V ndvrhu opatieni obecné povahy
neni dale vyznacen ¢i vepsan souhlas vlastnika komunikace, pricemz silnicni spravni urad (odbor
pozemnich komunikaci a drah MHMP) jako vyhradné organ statni sprdavy nemiiZe tento souhlas za
viastnika (hlavni mésto Praha se svérenou spravou komunikace organizaci Technicka sprava komunikact
hl. m. Prahy a.s.) sam vydat, nebot v takovém pripadé se ma jednat o souhlas viastnicky - samospravny,
nikoli spravni ve smyslu vykonu statni spravy. Na toto nahlizime jako na vadu vedeného spravniho rizeni
(popr. obsahovy nedostatek vyvéseného dokumentu navrhu OOP, pokud souhlas jiz toho casu existoval),
kdy s jakoukoli mistni upravou provozu na komunikaci musi dat predné souhlas jeji viastnik a bez ni jsou
uprava i opatieni obecné povahy nezdkonné (resp. nicotné). Povazujeme ddle za nesprdavné, Ze tento
rozsahly navrh nebyl dopredu konzultovan s méstskymi castmi, kterych se opatreni bezprostredné tykd, a
nebyl posouzen idadné jeho vliv na okoli. MC Praha-Kunratice se o prvotnim podaném navrhu (ktery trpél
znacnymi vadami z pohledu bezpecnosti provozu) dozvédela neoficialni cestou az od silnicniho spravniho
uradu. Byl tak i opomenut celoméstsky dohodnuty postup a pravidla o vzdjemném informovani a
koordinaci, ktery byl schvalovan napric zastupitelstvy méstskych casti i ZHMP a méstské spolecnosti a
organizace jsou vazany tato pravidla a jejich smysl dodrzovat. Vysledny stav je takovy, zZe zahdjenym
spravaim Fizenim jsou vSichni aktéri tlaceni kratkou lhiitou na viastni projednani a viastni pokus o
projedndni mezi dotéenymi MC, SSU a navrhovatelem na ndtlak méstskych casti je uskutecnén pouze pdr
dni pred vyprsenim [hity na poddani namitek a pripominek. Je na misté uvést, ze zjistené nejzavaznéjsi
bezpecnosti nedostatky (resp. jejich znacna cast) byly po zaslani namitek MC navrhovatelem odstranény a
v navrhu OOP je tak jiz aktualizovand situace oproti pivodnimu podani. Tato faze ale méla probéhnout
pred viastnim poddnim ndavrhu nebo zahdjenim Fizeni ze strany SSU. Z tohoto divodu vzndsime namitky
proti celému navrhu, pricemz pripoustime jejich staZeni po zapracovani z naseho pohledu potrebnych
zmén - viz ddle ¢dst Navrh. S ohledem na probéhlé jednani dotcenych stran dne 31. 1. 2023 na MHMP
PKD probéhla uprava a zpresnéni téchto pripominek v¢. navrhové casti, aby nejvyhodnéejsi varianta pro
navrhovatele (ROPID) i dotéené MC odpovidala typové vystupiim z jednan.

Navrhujeme okamZzité stahnout tento navrh a materidl zdsadné prepracovat do jedné ndsledujicich
variant:

1) VJP bude instalovan priblizné v navrhované délce, ale s rychlosti 70 km/h obousmérné (tj. v
pribliznych intencich zachovani stavajiciho stavu, drobné korekce zacatku/konce jsou ddle
resitelné); tj. usek 70 km/h by mél byt protazen obousmérne smeérovym obloukem u staniceni km
0,0 k sjezdu na p.¢. 1418/68 k.ii. Seberov a ukoncen nejdiive na virovni sjezdu Vondrdk auto na
km. 0,66, idedlné viak az na vrovni CSPH mezi stanicenim km 0,8 a 0,9. Minimalni délka
souvislého useku s rychlosti 70 km/h tak bude o priblizné délce 800 m a bude nejblize odpovidat
dnesnimu stavu. Do sméroveho oblouku navrhujeme obousmérné instalaci SDZ IPS5 ,,50 km/h",

kterd ma byt dostatecnym varovanim pro ridice tézsich vozidel.
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la) popripadé bude pomoci SDZ snizena rychlost pouze v prostrednim vyhrazeném pruhu
(pomoci IP21 apod.)

Ib) nebo aplikovano snizeni rychlosti pouze v dobeé, kdy je VJP ucelny a vyuzitelny (tj. ve
vSednich dnech v case cca 15 - 18h.)

Pro tyto ucely variant VJP v navrhované délce je nutné mirné upravit navrh ve staniceni km 0 -
0,1 a to v podobé geometrie oblouku, aby technicka rychlost v oblouku byla stdle 70 km/h. Pokud
panuje obava PCR ¢i SSU z rizika srdzek (pricem data o nehodovosti nejsou relevantné vyisi od
témer jakéhokoli jiného smerového oblouku) v protisméru nebo vyjeti z vozovky, navrhujeme, aby
byla aplikovana na povrch vozovky zdrsnujici textura zvysujici adhezi projizdeéjicich vozidel.

2) VJP, resp. preferencni opatreni bude reSeno pouze v useku staniceni km 0,83 - 1,06 (4.
priblizné v useku, kde jiz dnes je rychlost 50 km/h a kde bude uicinnost a vyuzitelnost VJP v case
vyrazné vyssi) vcetné koordinace s vjezdem Vondrik auto se zapracovanim vnitiniho

pripojovaciho pruhu.

3) Navrhujeme variantné upravu linkového vedeni, a to ve formé roztrzeni linky 197 na patecni
cast Smichov - Libus a druhou linku v odpovidajici nizsi kapacite, ktera bude zajistovat obsluhu
Jizniho mésta ve svazku s linkou 154 a dadle obsluhu Kunratické spojky az po Libus, resp.
napojeni na prave dokoncovanou TT Modrany - Libus, ¢imz dojde i ke zlepSeni podminek
pristupu lokality v¢. Pisnice k paterni kolejové dopravé. Roztrzenim linky dojde k ukonceni
prenaseni zpozdeni a tim bude prakticky celé zdiivodnéni navrhu opatieni vyreseno, obéhy nové
linky je mozné naplanovat tak, aby odpoledni obéhy pocitaly na konecnych s vyrovaanim
generovanéeho zpozdeni a byla zajisténa pro cestujictho provozni spolehlivost na odjezdu z
Libuse smérem na Jizni mésto. Rozdéleni stavajici linky vychazi castecné z vlastni schvalené
strategie (planu) rozvoje linek PID v Praze 2022-2032.

Pozadujeme zachovani jednotného reseni vsech sjezdii -tj. odbocovaci a vnitini pripojovaci pruh
- tj. zejména u Vondrdk auto. ReSeny sjezd je jiz ndvrhem upravovin nyni vé. zmény rozsahu
uprav (1. neplati teze o prevzeti projektu - z principu usporadani pruhii toto tvrzeni nemiize byt
platné), v ramci opatreny by tedy méla byt uprava provedena efektivné a s maximalnim ohledem
na bezpecnost a plynulost provozu (tj. verejny zdjem). Navrhy 3 a 4 se nevylucuji s predchozimi
body. Jako optimalni FeSeni vidime aplikaci bodii 1, 3 a 4, zalozné 2, 3, 4. Zdaroven zde apelujeme
na vyreseni problematickych uzlii na komunikacni siti - tj. dlouhodobé opomijené priciny celého
problému, a ne neefektivniho dohanéni nasledkii - ,, vytloukani klinu klinem". K tomuto stanovisku
a pozadavkim MC Praha-Kunratice se jednomysiné pripojuje MC Praha-Seberov a bylo
projednino s MC Praha-Libus, kterd podava k ndvrhu opatieni obecné povahy vlastni
pripominky (stanovisko).

Zdejsi spravni organ dne 20.12.2022 zaslal vyse zminénému p. Kubétovi (dale jen ,MCPK®) piivodni
situaci v ramci predmétného fizeni — ziizeni vyhrazeného jizdniho pruhu pro vozidla BUS (dale jen
L VIP“) na mistni komunikaci I. tfidy Kunratickd Spojka, ve sméru od Seberova do Kunratic, za
smérovym obloukem za kiizovatkou Kunraticka Spojka x K Labeskam x K Seberaku smérem na okruzni
kfizovatku Kunratickd Spojka x Videfiska, spravni obvod Praha 4 a Praha 11. MCPK kontaktoval
predkladatele podnétu, spoleénost ROPID, jenz po konzultaci s PCR a se zdej$im spravnim organem vydal
aktualizovany navrh dopravniho opatfeni — situaci umisténi dopravniho znaceni, ktera byla ptedlohou
navrhu opatieni obecné povahy ze dne 03.01.2023 pod C.j.: MHMP — 2346804/2022/04/Ku. Dalsi
projednani bylo jiz v gesci MHMP, odboru dopravy, oddéleni organizace dopravy (déle jen ,,ODO*), jenz
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byl osloven pravé MCPK — ktery pozadal o svolani jednani zainteresovanych uéastnikii. Nicméné zdejsi
spravni orgdn upozornil ODO na skutecnost svolat jedndni na takové datum, které by umoznilo
zainteresovanym stranam podat k pfedmétnému navrhu namitky a pfipominky. Zapis z tohoto projednani
je v ptiloze tohoto opatfeni. S tim, Ze doba k uplatnéni ndmitek a pfipominek je v souladu s ustanovenim §
172 odst. 1 spravniho fadu s odkazem na ustanoveni § 177 odst. 1 spravniho fadu vyzyva dotéené osoby,
aby k navrhu opatfeni obecné povahy podavaly pfipominky nebo namitky, a to nejpozdéeji do 30 dnii ode
dne jeho zvefejnéni. Dnem zvefejnéni ndvrhu opatfeni obecné povahy je podle § 172 odst. 1 spravniho
fadu den, kdy byl navrh opatieni obecné povahy dorucen verejnou vyhlaskou v souladu s § 25 spravniho
fadu. Dnem zvefejnéni je tedy 15. den po vyvéSeni na ufedni desce spravniho organu, ktery pisemnost
dorucuje.

MCPK napada samotné zfizeni vyhrazeného pruhu, uvadi nepravdivé informace o poétu spojii a obecnd
i nutnosti zfizeni pfedmétné linky. Linka ¢. 197 je zde v trvalém (neprazdninovém) jizdnim tadu
provozovana celkem 53 spoji za pracovni den s intervaly 12 minut v ranni $picce, 30 minut v dopolednim
sedle, 15 minut v odpoledni $picce a 40 minut vecer. O vikendu pak v intervalech 30-40 minut. Tvrzeni,
ze vnejvice problematickém case odpoledni Spicky (mezi 14. a 18. hodinou) je linka provozovana
v intervalu 20-30 minut je tedy nepravdivé. V tomto Case je zde provozovano 15 spojl s intervalem 15
minut. Pravdou ziistava, ze ke zpozd'ovani spojii v feSeném useku dochdzi v nejvétsi mife v odpoledni
$pi¢ce pracovniho dne, avSak ke zpozdovani dochéazi v i ostatnich dennich obdobich pracovnich dni
vyjma brzkého rana a vecera, jak je doloZeno nize.

Priméarnim cilem zfizeni VJP neni odstranéni pfenaseni zpozdéni na zbyly usek linky, ve kterém je
v provozu dvojndsobny pocet spoji, ale eliminace zpozd'ovani jednotlivych spoji na trase linky, ke
kterému zde dochazi prakticky denné, coz je primarnim ucelem vSech preferenénich opatieni zfizovanych
na uzemi hlavniho mésta Prahy. Redukce pfenaseni zpozdéni do zbytku trasy je pouze sledovanym
souvisejicim pozitivnim dopadem tohoto opatieni.

Vytizenost linky po celé provozni obdobi pracovnich dnli €ini primérné 19,09 osob/spoj. V odpoledni
$picee, kdy dochazi k nejvétsimu zpozd’ovani spoji, je primérnd vytizenost 26,83 osob/spoj. Toto ¢islo
zcela urCité netadi feSeny Usek k nejvytizenéj$im tsekiim linek PID, ale nelze jej povazovat za
zanedbatelné, a to ani v kontextu provozovaného typu vozidla vychazejiciho z vytiZzenosti v navazujicich
usecich linky. Linka ¢. 197 plni vyznamné piepravni vztahy mezi Libusi a Chodovem a navazujicimi
prepravnimi vztahy do oblasti Haji a Novodvorské. Neni pravdou, Ze linka je slepencem nezavislych
prepravnich vazeb, nebot’ tranzit cestujicich z oblasti Chodova pies Libu§ dale do oblasti Lhotky a
Novodvorské a v opacném sméru dosahuje cca 10-20% cestujicich, rozdéleni linky tedy neni efektivnim a
zadoucim FeSenim. Linka ¢. 197 je v téchto relacich s kratkymi prestavkami provozovana jiz od 80. let. 20.
stoleti. Pro ilustraci, pokud vytizenost linky srovname napfiklad s patefni linkou €. 193 na pfijezdu do
centralni ¢asti Kunratic (do zastavky U Tii svatych), kterd je zde provozovana vSemi spoji taktéz
v kloubovych vozidlech (celkem 121 spoji/bézny pracovni den) s primérnou obsazenosti 10,37 osob/spoj,
dostavame se oproti lince ¢. 197 v feSeném useku na rozdil pouze 243 prepravenych osob za den pfi vice
nez dvojnasobném poctu spoju.

Neni také pravdivé tvrzeni, ze VJP bude slouzit pouze 8-12 spojum denné. Jak je patrné z tabulky 1
(uvedena v pfiloze tohoto stanoveni), ke zpozd’'ovani spoji dochazi béhem celého obdobi pracovnich dnti
vyjma brzkého rana a vecera. V celém provoznim obdobi je zde o vice nez 59 sekund oproti pravidené
jizdni dob€ zpozdéno 39% spoji (tedy 21 spoji) s primeérnou odchylkou 87 sekund. V rannim a
dopolednim obdobi 7-14 hod je zpozdéno 38% spojl s primernou odchylkou 66 sekund, béhem odpoledni
Spicky 14-18 hod pak 82% spoju s primérnym zdrzenim 193 sekund, tedy vice nez 3 minuty,
v nejkritictéj$im obdobi mezi 16. a 17. hodinou pak témét 4 minuty. VJP tedy bude slouzit pro eliminaci
zpozdeéni spojii po vétSinu dne, nikoliv pouze pro vybrané spoje v odpoledni Spicce. Pokud u jednotlivych
spoji zohlednime také jejich obsazenost, nejvice zpozd'ované spoje v odpoledni Spicce patii také
k nejvytizené€jsim a generuji tak zpozdéni na cesté pro stovky cestujicich. V porovnanim se zdrzenim pro
ostatni ucastniky provozu v fadu sekund tedy nenastava nepomér a pozitivni dopady pro provoz PID
pievazuji, i za cenu mirného a spiSe zanedbatelného prodlouzeni jizdni doby za volného provozu.
Sekundarné ziizeni VJP také ptispéje k veétsi pravidelnosti celé linky a k vyznamné redukeci sjizdéni spoji
v useku od Sidlist¢ Pisnice na Smichovské nadrazi, coz bude mit pozitivni dopady na dalsi stovky
cestujicich v navazujicim useku linky.

Po jednani ze dne 31.01.2023 Policie CR provéiila moznost upravy nejvyssi dovolené rychlosti. Upravou
doslo ke zkraceni tiseku, kde bude nové povolena nejvyssi dovolena rychlost nizsi nez stavajici nejvyssi
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dovolena rychlost — snizeni z 70 km/h na 50 km/h. Vysledkem této Upravy je navyseni jizdni doby o cca
10 s oproti stavajicimu stavu.

K jednotlivym navrhiim se vzhledem ke svému povéfeni - vykonu statni spravy na tseku silni¢niho
hospodafstvi vyjadiime pouze okrajoveé. Protoze nedisponujeme projekénim, investicnim, koordina¢nim
ani realizaénim oddé€lenim. Situaci v ramci pfedmétného vyprojektoval a piedlozil podnét v této véci
ROPID - Regionalni organizator prazské integrované dopravy, p. o. (IC 60437359, zkracend ROPID)
je prispévkova organizace hlavniho mésta Prahy, zalozend k 1. prosinci 1993. Jejim ukolem jsou odborné
organizacni a kontrolni ¢innosti pfi rozvoji a zajisStovani Prazské integrované dopravy.

K navrhovému bodu &.1 — v souvislosti se stanoviskem PCR &aste¢né zpracovano, tedy se navrhu &asteéné
vyhovuje.

K navrhovému bodu ¢.2 — tento navrh vyrazné redukuje pozitivni pfinosy VJP, nebot kongesce bézné
dosahuji celé délky navrzeného VJP.

K navrhovanému bodu ¢&. 3 - Upravy linkového vedeni jsou vzdy feSeny v navaznosti na konkrétni
realizace staveb, piip. pozadavky a podnéty. Zmény jsou vzdy konzultovany s dotéenymi méstskymi
castmi a dalSimi aktéry. Citované tpravy linkového vedeni dle Rozvoje linek PID v Praze 2022-2032 jsou
svazany s realizaci souvisejicich akci a dal§ich uprav linkového vedeni, jako je dokonceni metra D do
stanice Depo Pisnice nebo vystavba tramvajové trati do smycky Nové Dvory, které nahradi soucasné
prepravni vztahy realizované linkou 197. Do té doby jejich pouze diléi uplatnéni povazujeme za
nevhodné.

K navrhovému bodu €. 4 je nutno poznamenat, Ze situace piipojeni Vondrak-Auto s.r.o. byla do projektu
integrovana na zéakladé pozadavku zdej$iho spravniho organu z divodu koordinace obou projekti.

Pokud dojde k obecnému shrnuti pfipominek a namitek ke zfizeni piedmétného vyhrazeného pruhu, tak se
zdejsi spravni organ domniva, ze MCPK pouzil ke své argumentaci veskeré své domnénky a i nepravdivé
informace. Pfedev§$im je dilezité a nutné zminit, Ze pfedmétnd situace pocitala s Gpravou nejvetsi
dovolené rychlosti v ¢asti useku. Toto pfedmétné snizeni nejveétsi dovolené rychlosti vychazi ze stanoviska
prislugného oddéleni Police CR, ktera je ze zakona garantem bezpe&nosti a plynulosti silniéniho provozu.
Toto snizeni je vyvolano nejen potfebou vzniku samotného VJP, ale i v souvislosti s novym sjezdem do
spole¢nosti Vondrak-Auto s.r.o. K pfipominkim a namitkam MCPK v souvislosti s predmétnym
stanoviskem PCR se zdejsi spravni organ nebude nikterak vyjadiovat, nebot’ mu toto nepiislusi. Jak bylo
uvedeno vyse, PCR je ze zdkona garantem bezpe¢nosti a plynulosti silni¢niho provozu a zdejsi spravni
organ se se stanoviskem PCR v predmétné zalezitosti ztotoZiuje.

Vzhledem k vy$e uvedenému se pfipominkdm a namitkdm nevyhovuje.

K navrhu projektové dokumentace k umisténi a upravam dopravniho znadeni a zafizeni se vyjadiila MC
Praha Libus prostfednictvim starostky Ing. Lucie Jungwiertové, Ph. D., na n¢jz v kazdém bod¢ zdejsi SSU
reagoval:

MC Praha-Libu§ podporuje vyuzivini MHD v Praze jako prioritni typ dopravy a z tohoto diivodu
nerozporuje zrizent vyhrazeného jizdniho pruhu.

Soucasné ale mame obavy z negativniho viivu tohoto opatieni na dopravni zatizeni nasi MC. Dopravni
situace na nasi MC je velkym problémem jiz nyni, pocitili jsme vyznamné zhorseni v diisledku opatient se
stavbou tramvajové trati v prvnim pololeti 2023, v dalsich letech ocekavame negativni viiv v souvislosti s
vystavbou metra. Obavame se, Ze jakdkoli opatrent, byt zdanlive s minimalnimi konsekvencemi pro ridice
z hlediska rychlosti, mohou tranzitni dopravu pres nasi MC ddle navysit.

Pozadujeme proto zvazit omezeni rychlosti na Kunraticke spojce a alternativni navrh, ktery vzeSel ze
strany MC Praha Kunratice, resp. pripominky MC Praha Kunratice formulované k ndavrhu opatieni
obecné povahy stanoveni mistni upravy provozu na pozemnich komunikacich MHMP-

2346804/2022/04/Ku (¢.j. MC P-KU 00455/2023). *

Piedmétné pripominky byly vypofadany v ramci pfipominek a namitek, které podala MC Praha Kunratice
prostfednictvim Martina Kubata (signovany starostkou Ing. Lenkou Alincovou), k tomuto vyjadieni se
piipojila i MC Praha — Seberov (prostfednictvim starostky Ing. Petry Venturové).

Dopravni omezeni vyvolané vystavbou tramvajové traté Modiany — Libu$ bude ukonceno cca v ¢ervnu
2023. Predikce dopravniho provozu v letech nésledujicich, at’ jiz pfi budouci vystavbé linky metra,
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popfipadé po uvedeni linky metra do provozu neni zdej§imu spravnimu organu zndma a proto nemuze byt
vzata v potaz tato ¢ast pfipominky, ktera se bere na védomi.

Poucdeni o opravném prostiedku

Dle ust. § 173 odst. 1 spravniho fadu toto opatieni obecné povahy nabyva ucinnosti patnactym dnem po
dni vyvésSeni vetfejné vyhlasky. Proti rozhodnuti o namitkach se podle ust. § 172 odst.5 nelze odvolat ani
podat rozklad. Ve smyslu ust. § 173 odst. 2 spravniho fadu proti opatieni obecné povahy nelze podat
fadny opravny prostfedek. Ve smyslu ustanoveni § 101a a nasl. zak. ¢. 150/2002 Sb., soudni fad spravni,
ve znéni pozdgjsich predpist, je mozny pfezkum u soudu.

Ing. Ale§Krejca
Feditel odboru pozemnich komunikaci a drah
v.z. Ing. Jan Krejé¢i, Ph.D., v.r.

STEJNOPIS, za spravnost vyhotoveni: Ing. Leo§ Kubin

Piiloha: Situace DZ
Zapis z jednani ze dne 31.01.2023
Tabulka €. 1

Obdrii: Zadatel

Na védomi : Policie CR - KRP hl.m. Prahy-OSDP
UMC Praha—4, 11
MC Praha—4, 11
ROPID, DP
MC Praha — Seberov
MC Praha — Kunratice
MC Praha — Libug
Vondrak — Auto, s.r.0.
TSK hl. m. Prahy, a.s., odd. spravy DZ
PKD-04 sektor Ku
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