Připomínky MČ Praha-Kunratice Územní studii Depo Písnice a okolí zveřejněné v prosinci 2025 (příloha č. 1k bodu 13 ZMČ 22. 12. 2025)
1) MČ zásadně nesouhlasí s rozsahem studie, a to zejména pokud jde o podlažnost zástavby a počet nových obyvatel (počet obyvatel v Kunraticích 7 483, počet zaměstnanců v Kunraticích 2 616, počet návštěvníků v Kunraticích 774). Vyplynulo to již z výsledků participace – rizika rozvoje lokality, kde více než polovina respondentů očekává zvýšení objemu automobilové dopravy, nedostatečnou kapacitu záchytného parkoviště P+R, neochotu řidičů z regionů odstavit auto a přesednout na MHD, narušení klidného příměstského až „vesnického“ charakteru území, úbytek přírodních ploch a prostoru pro tzv. městskou divočinu a nepřiměřený rozvoj a navýšení počtu obyvatel.

2) Největší obavy má MČ z nárůstu dopravy, protože již nyní je jediná komunikace v této lokalitě směřující přímo do centra města, Vídeňská, silně přetížená. Protože tato komunikace vede zastavěnou částí Kunratice, snaží se MČ prosadit obchvat Kunratic, aby tuto zastavěnou část alespoň z větší části ochránila. Ve studii je sice o Obchvatu Kunratic zmínka, ale není nikde uvedeno, že bude vybudován v celé délce (až k areálu Akademie věd) a současně s depem, nebo pokud možno ještě v předstihu, což je striktní požadavek MČ.
3) Uvedené obavy z nárůstu dopravy jsou tím větší, že v kapitole 6,6. Automobilová doprava je upozornění, že v rámci studie ještě nedošlo ke kapacitnímu prověření křižovatek a dopravním simulacím, což platí i pro kapacity jednotlivých komunikací.

4) K dopravě má MČ ještě další připomínku, a sice že žádá zrušit napojení Vídeňské na plánovaný Obchvat Kunratic na úrovni areálu SAPA. Plně toto připojení nahradí komunikační napojení Vídeňské a obchvatu Písnice budované v rámci terminálu Písnice. Toto musí být navrženo tak, aby byla tranzitní doprava odvedena od Vídeňské směrem na obchvat. Stejnou připomínku dala MČ i k Metropolitnímu plánu.
5) Ve studii není uvedeno, jak projektanti dospěli k počtu 2 000 parkovacích míst na parkovišti P+R. Dle Městské části Praha-Kunratice je tento počet nedostatečný. 

6) Ve studii není uvedeno, jak se obyvatelé stávající části Kunratic dostanou MHD ke stanici metra u DEPA Písnice, případně k jiné stanici MHD.

7) Pokud jde o dopravu v klidu, žádala MČ již dříve o zrušení parkovacích domů a jejich nahrazení bytovými domy s garážemi v nižších podlažích. Místo parkovacích domů by mohly stát bytové domy, opět s garážemi v nejnižších podlažích, takže by počet bytů i parkovacích míst zůstal stejný. Pro oživení parteru by při hlavní fasádě na menší části garáže mohly být umístěny drobné služby.
8) S automobilovou dopravou úzce souvisí problematika hluku, které není ve studii věnována patřičná pozornost. Pokud není možné v této fázi dokumentace spočítat předpokládané hlukové poměry, stejně jako v případě kapacity křižovatek, jistě by bylo možné alespoň uvést zásady, kterými se budou projektanti řídit. MČ nejde přitom pouze o hlukové poměry v okolí depa, ale i o hlukové dopady nárůstu dopravy na stávající zástavbu Kunratic.

9) K výšce zástavby měla MČ výhrady již dříve a požadovala při přechodu zástavby do volné přírody maximálně 4 NP.

10) MČ dále nesouhlasí s tím, aby se značná část veřejné vybavenosti dávala do územní rezervy, protože není jisté, jestli vůbec vznikne.

11) Studie se poměrně hodně zabývá protipovodňovými opatřeními, ale nepočítá s novou nádrží východně od SAPy, která by byla vítanou součástí protipovodňových opatření.
12) Navržené cyklistické i pěší vazby jsou navrženy ve velkém množství, ale není uvedeno, že budou realizovány současně se zástavbou okolo depa. Když tomu tak nebude, pravděpodobně nevzniknou nikdy. Navíc jsou navrženy většinou na soukromých pozemcích.

13) Studie zmiňuje nadzemní vedení velmi vysokého napětí. I to by mělo být přeloženo, protože kazí městský charakter lokality.

14) Kapitola 4.5. Ekonomické nároky a dopady by si dle mínění MČ zasluhovala mnohem podrobnější údaje. Situace je taková, že hl. m. Praha plánuje prodloužení trasy metra a depa pro stávající i budoucí obyvatele města, což je velmi nákladná záležitost. S tím souvisí nákladné přeložky inženýrských sítí. Jedinou výdělečnou příležitostí jsou plánované bytové domy, které ovšem budou stát na soukromých pozemcích. Bylo by tedy správné se zajímat o to, jak přispějí soukromí investoři na stavbu metra, přeložky a veřejnou vybavenost.

